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Menselijk leed is met geld
niet goed te maken . . .

. maar toch moeten rechters
vaststellen hoeveel smartegeld
kan worden toegewezen. De
slachtoffers zelf weten daar veel

te weinig van. Trouwens — de
politie is hier ook slecht over
geinformeerd . . . . . . pag. 4

(Omslagfoto/montage:
Dienst Luchtvaart RP/W. G. Schermer)

Rijkspolitieambtenaren
jagen onder water . . .

. sinds zij tijdelijk op Curagao
zijn gedetacheerd. Als hartstochtelijke
diepzeeduikers jagen zij met
harpoengeweer en onderwatercamera
in de Caraibische Zee, op tientallen
meters diepte . . . . . pag. 22

Het is zaliger te geven
dan te ontvangen . . .

. zeker voor een ambtenaar.
Daarom kreeg wachtmeester
Witteveen bij de jaarwisseling
alleen maar een zakagenda
geschonken.

Maar hoe gaat dat met hogere
ambtenaren, burgemeesters, e.a.?
Waar liggen de grenzen? . . pag. 9

»Geen tijd meer om te lezen,
sinds ik boeken schrijf” . . .

Zo gaat dat met een rechercheur,
die zo geboeid raakte door z'n

werk dat-ie er niet over uitgeschreven
raakt. Gollega Robert A. van Dijk
specialiseerde zich in (spannende)
kinderboeken . . . . . pag. 19
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VRIJWILLIGE SNELHEIDSBEPERKERS
GEFRUSTREERD DOOR
TE SNEL RIJDENDE VRACHTWAGENS

door C. Doornhein
Algemene Verkeersdienst

verkeer

Hoe het elders met de snelheid ging,
vertellen andere verkeersmensen van de rijkspolitie

Haastige boer

Adjudant H. Ynema, commandant van de verkeersgroep Nijmegen:

Ik kan niet anders zeggen dan men zich — vooral de eerste tijd — over
het algemeen goed gehouden heeft aan de snelheidsbeperking van 100
km. Ik moet daar wel bij zeggen, dat er in de meeste gevallen door ons
gecontroleerd werd vanuit voertuigen die goed opvallen. Dit preventieve
toezicht zal misschien ook wel enige invloed gehad hebben. Jammer, dat
er later weer een zekere verslapping is opgetreden.

Wat het zondagsrijverbod (dat al weer opgeheven is) betreft, daar heb-
ben we enkele gevallen van overtreding meegemaakt die het vermelden
waard zijn. Zo hebben we een controle gehad van iemand, die meende
dat hij met een ontheffing van de rijtijdenwet op zondag ook het zondags-
rijverbod mocht negeren en dat was natuurlijke niet het geval. Het tweede
geval was van iets humoristischer aard. Een landbouwer ging op een van
die autoloze zondagen met zijn zeug naar de beer, omdat hij anders weer
drie weken zou moeten wachten — zoals kenners weten — maar hij ver-
gat, dat hij dit vervoer ook met de landbouwtractor had kunnen doen. Hij
deed het echter met een gewoon voertuig en dat was dus fout, maar wel
begrijpelijk. De man dacht natuurlijk meer aan de instandhouding van
zijn veestapel dan aan andere dingen.”

Omgekeerde wereld

Adjudant H. Drenth, commandant van de verkeersgroep Zwolle:

.,In de omgeving van Zwolle zijn weinig autosnelwegen, maar wel dubbel-
en enkelbaanswegen, waar de snelheid uiteraard wat lager ligt. We wer-
den voorheen dus ook al niet zo erg geconfronteerd met het jakkeren,
alhoewel het wel plaats vond. |k moet eerlijk zeggen: dit hebben we op
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Wie een paar maanden geleden
voorspeld zou hebben dat de Ara-
bieren in het Midden-Oosten het
rijgedrag van de Nederlandse auto-
mobilist ingrijpend zouden bein-
vloeden die zou niet zo heel erg
serieus genomen zijn. Maar een
terugblik op een aantal weken olie-
boycot laat toch wel iets anders
zien.

In die eerste week van vrijwillige
snelheidsbeperking gebeurde er
iets heel wonderlijks, want wat
bleek: ondanks allerlei zwartgallige
voorspellingen hield men zich er
keurig aan. Het karakteristiek ge-
worden beeld van de autosnelweg,
waar de linkerrijstrook meestal vol
zit met achter elkaar aanjagende
auto's, was plotseling veranderd.
We zagen nu een autosnelweg met
een model verkeersbeeld: de rech-
ter-rijstrook goed bezet en de lin-
ker nauwelijks, alleen gebruikt om
even in te halen. Men speelde als
het ware "treintje”. De sociale
controle op de overtreders van de
100 km die vierde hoogtij. Het be-
stond uit claxoneren of knipperen
met de lichten als men werd in-
gehaald. Onze mensen maakten
zelfs melding van speciaal ontwor-
pen constructies daarvoor, zoals
een bordje met 100 km er op en
een speciaal klapbord dat met een
complete tekst daarop plotseling
tevoorschijn kwam. Trouwens —
misprijzend kijken bleek soms ook
een heel effectief wapen. Door dat
alles hield men zich toch wel keu-
rig aan de 100 km in die eerste
week.

Toen kwamen ook de eerste spe-
culaties in de pers. Men dacht dat
een snelheidsbeperking zeker wel
een daling van het aantal ongeval-
len te zien zou geven en dat zou
dan erg duidelijk moeten blijken.
Onze alarmcentrale in Driebergen
werd reeds na een dag of twee
opgebeld met de vraag of wij al
een daling konden ontdekken in de
ongevallenstatistiek. Wat de auto-
loze zondag betrof konden wij dat



natuurlijk wel bevestigen, maar de
werkelijke invioed van die 100 km
zal pas later kunnen gaan blijken.
Trouwens de meeste kop-staart
botsingen vinden plaats bij snel-
heden van zo'n 70-90 km p.u. als
er op de autosnelwegen een groot
verkeersaanbod is en de natuurlijke
snelheid toch al wat gaat zakken.
Dat ideale wegbeeld van die eerste
week dat is langzamerhand wat
verwaterd. Bij duisternis begon het.
Dan werd er al gauw veel sneller
gereden, dan voelde men zich wat
anoniem. Uit metingen van onze
radarwagens bleek, dat toch wel
de meeste personenauto’s zich aan
die 100 km bleven houden. Zo
pessimistisch was het ook weer
niet. De personenauto’'s werden
alleen gefrustreerd door te snel
rijdende vrachtauto's, die nu de
kans zagen om overal vlot tussen-
door te manoevreren. Hierbij kwa-
men ze vaak boven die verplichte
maximum snelheid van 80 km p.u.
die voor vrachtauto’s geldt. Wij
zijn dan ook met een hele vioot
radarwagens een actie begonnen
op de snelheid van vrachtauto’s.
Hieruit bleek dat zo’'n 32% sneller
reed dan 85 km p.u., met uitschie-
ters zelfs tot 110 km p.u. Eén geval
hadden we dat een bestuurder dit
zelfs driemaal op het wegvak tus-
sen Utrecht en de Duitse grens
presteerde. Dat percentage van
32% is ons eigenlijk wel wat tegen-
gevallen van de beroepschauffeurs.
Van hen hadden we meer ver-
wacht. In hun privé-auto denk ik
dat ze echt wel aangepast en zui-
nig zullen rijden. Misschien dat een
premie van de werkgever op zuinig
(en dus ook langzamer) rijden wel
enige invioed heeft op het rijge-
drag van dat 1/3 gedeelte van de
vrachtauto-bestuurders. Immers het
is gebleken dat een beroep op zui-
nigheid van de Nederlandse auto-
mobilist meer invioed schijnt te
hebben op zijn rijgedrag dan jaren-
lange verkeersacties.
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de enkelbaanswegen nagenoeg niet meer, een enkeling uitgezonderd.
Hoewel dat toch ook weer aan het verwateren is.

Op de dubbelbaanswegen wordt echter veelvuldiger snel gereden, sneller
dan in het begin toen deze maatregel gevraagd werd. Wat ons opvalt is
o.a. het zgn. zware verkeer. De grote combinaties rijden dan wel niet snel-
ler dan 100 km/u., maar ze overschrijden hun voorgeschreven maximum
van 80 km/u. dikwijls met 10 - 15 km/u. Daar spelen wellicht economische
belangen een rol, maar het is jammer, dat nu het lichtere vervoer zich
vrij goed aan de spelregels houdt, die combinaties gaan inhalen. Een
beetje de omgekeerde wereld.

Wat het ongevallencijfer betreft: Ik kan zeggen, dat er bij de ongevallen
op de door ons besurveilleerde wegen een daling is waar te nemen,
sinds er langzamer gereden wordt.”

Rustiger beeld
Adjudant A. Goossen, commandant van de verkeersgroep Amsterdam:

,Wij hebben geconstateerd, dat de weggebruikers in de Randstad, de
weggebruikers van wie over het algemeen bekend is dat ze van flinke
snelheid houden, zich zeer goed gehouden hebben aan het advies om
niet harder dan 100 km/u. te rijden. Met radarapparatuur is gebleken, dat
op de Rijksweg 1 ongeveer 2,5 procent zich niet hield aan deze advies-
snelheid en op de Coentunnelweg ongeveer 3 procent. Het is ons opge-
vallen, dat men zich hier kennelijk meer houdt aan een advies dan aan
een voorgeschreven snelheid. Een gevolg van de geringere snelheid is
ook, dat er een rustiger verkeersbeeld ontstaat. Men ziet de verkeers-
borden beter, men zit minder gespannen achter het stuur. Alleen jammer
dat zoveel vrachtautobestuurders zo'n haast hebben.”

Bewustwording

Luitenant J. M. de Vos, verkeersofficier van het district Apeldoorn,
oud-AVD-er en tot voor kort docent aan de Politie Academie:

»Als we terugkijken op een paar maanden beperkte maximum snelheid,
zij het dan een adviessnelheid, dan is het leuk om te constateren dat de
weggebruiker ineens uit andere motieven, nl. de zuinigheid, tot een
veiliger verkeersgedrag komt. Die bewustwording van veiliger rijden,
meer ontspannen rijden, minder manoeuvres te behoeven doen op de
weg, — dat is een stuk bewustwording geworden voor veel weggebrui-
kers, waardoor we kunnen zeggen dat door het motief Zuinigheid er een
veiliger verkeer is gekomen. Wij zijn bijzonder tevreden met het nieuwe
verkeersgedrag van vrijwel alle weggebruikers en we hopen, dat het
minstens zo mag blijven.”
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Mr. Th. L. van der Veen:

»OLACHTOFFERS WETEN MEESTAL NIET
DATZEVIA DE RECHTER
00K SMARTEGELD KUNNEN EISEN”

Slachtoffers van verkeersongevallen en misdrijven worden vaak
dubbel getroffen, doordat ze onvoldoende op de hoogte zijn van
de rechten die ze kunnen doen gelden. ”’De politie zou hier hulp
kunnen verlenen”, meent smartegeld-specialist mr. Th, L. van
der Veen, advokaat en procureur te Delft.

RP-Magazine onderzocht, hoe het in Nederland met het toewijzen

van smartegeld is gesteld.

Het leed over het verlies van een
lichaamsdeel of een zware vermin-
king door andermans schuld is
uiteraard niet in geld uit te drukken.
Het is voor de rechter dan ook een
uiterst moeilijke zaak om uit te ma-
ken hoeveel smartegeld een slacht-
offer kan worden toegewezen.

Na jarenlang min of meer in het
duister te hebben getast, is inmiddels
enige jurispridentie ontstaan die de
rechter althans iets houvast geeft.
Maar het blijft een merkwaardige (en
voor de betrokkenen een extra pijn-
lijke) zaak, dat het smartegeld voor
eenzelfde letsel bij de ene rechtbank
vele malen hoger uitpakt dan bij de
andere. Terwijl Amerikaanse rechters
wel tot een miljoen gaan, Engelse
kollega’'s een claim van f 350.000 toe-
wezen en West-Duitsland onlangs een
rekord van 150.000 mark boekte, is de
hoogste uitkering die ooit door een
Nederlandse rechter voor smartegeld
werd bepaald f80.000 (1972). En het
blijkt ook danig verschil te maken, tot
weélke Nederlandse rechtbank het
slachtoffer zich wendt.

Te bescheiden advokaten

Helaas weten veel te weinig gedu-
peerden, dat zij — behalve voor een
uitkering wegens materiéle schade
— ook bij de rechter kunnen aan-
kloppen om smartegeld te eisen.

Uit een onderzoek o.lv. prof. dr. A.
R. Bloembergen blijkt, dat na 10.000
verkeersongevallen in slechts 2,6 pro-
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cent van die gevallen een proces
volgde voor smartegeld. "Diverse pro-
cessen worden door tussentijdse
schikkingen afgedaan, zodat er dan
geen uitspraak volgt,” zegt mr. Th. L.
van der Veen, advokaat te Delft die
zich gespecialiseerd heeft op het ter-
rein van smartegelduitspraken. Het is
vooral aan zijn vasthoudendheid te
danken, dat enkele honderden smarte-
gelduitspraken van Nederlandse recht-
banken uit de afgelopen 25 jaar kon-
den worden opgespoord en gepubli-
ceerd in de juridische vakpers.

Mr. Van der Veen vindt dat ook zijn
kollega’'s lang niet altijd voldoende
geinformeerd zijn: "Menig advokaat
is soms beslist te bescheiden bij het
opstellen van de smartegeldvordering.
En de rechtbank kan nu eenmaal
niet meer toewijzen dan geéist wordt.”
Dat gold bijvoorbeeld in het geval van
de 7-jarige Amsterdamse jongen die
vorig jaar slechts f15.000 kreeg toe-
gewezen, hoewel hij levenslang inva-
lide zal zijn door hersenbeschadiging
en verlammingsverschijnselen. De
rechtbank in Amsterdam kon echter
niet hoger gaan, omdat slechts f 15.000
was geeéist.

Niet elk letsel

"Niet elk lichamelijk letsel geeft aan-
leiding tot het toekennen van smarte-
geld”, aldus de Haagse rechtbank,
"doch slechts indien dit hetzij ernstig
is (hetgeen in de regel zal blijken uit
medische ingrepen en/of verpleging),

Politieambtenaar
eiste f 60.000

Qok persoonlijk kan de politie-
ambtenaar in aanraking komen
met het begrip Smartegeld. Hetzij
als slachtoffer, hetzij als schuldige
partij. Beide situaties komen voor
in de door mr. Th. L. van der
Veen samengestelde lijst met von-
nissen.

® Een 45-jarige politieambtenaar
in Noord-Holland raakte als
slachtoffer betrokken bij een
verkeersongeval. Hersenletsel
maakte hem ongeschikt voor
een verdere loopbaan bij de
politie. Tegen zijn zin moest
hij een eenvoudige kantoorbaan
aannemen.
De afgekeurde politieambte-
naar diende een eis van f 60.000
voor smartegeld in bij de recht-
bank te Haarlem. Dat vonden
de rechters wel wat hoog. Toe-
gewezen werd een bedrag van
£ 12.500 (in 1971).

® Een 52-jarige jachtopziener in
Drente verloor een van zijn
ogen tijdens een jachtpartij. De
rechtbank in Assen wees hem
f4.000 smartegeld toe. (Dat
was in 1956; na toepassing van
de inflatiecorrectie zou dat nu
ruim f 8.000 zijn geweest).

® Een student in de sociologie
kreeg in 1970 van een Amster-
damse politieambtenaar een
klap op zijn hoofd (het was
dan ook een hoofd-agent) met
een wapenstok. Voor opgelopen
oogletsel (operaties, zes weken
ziekenhuis en 4% maand ar-
beidsongeschikt) wees de recht-
bank de student een smartegeld
van f 2.000 toe.

® Een 70-jarige Wageninger be-
klaagde zich bij de kantonrech-
ter, dat een ambtenaar van ge-
meentepolitie hem onnodig en
pijnlijk had geschopt, toen hij
was gearresteerd op verdenking
van openbare dronkenschap.
De kantonrechter oordeelde,
dat de arrestant onnodig ruw
was behandeld, dat het nor-
maal is dat schoppen pijn te-
weeg brengt en dat de agent
zich daarvan had moeten ont-
houden. De bejaarde kreeg een
smartegeld van f 100 toegewe-
zen, voldoende om er geduren-
de enkele dagen het ondervon-
den leed mee weg te spoelen.
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Pupil: geen duplicaat
van de mentor

Krijgt vrouw in het
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‘ ® Daar komen

de schutters

® Wie neem je

A A z I in vertrouwen?
@® Jong en oud

in discussie
over teamgeest

DEZE ® Majoors en oppers
op zoek naar de
MAAN zin van het leven
n @ BBE-RP geeft raak
15e JAARGANG no. 7 - MAART 1974 antwoord (foto)
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Brief van
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De zekerheden
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A z l Vrouwen —
onze grote kans

Politiepsycholoog
dr Fris over

succesvol optreden
nEZE @®  Het gaat er om
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MAA"D hoe je over komt . . ."”

Vurige luchtpiraten

15e JAARGANG no. 8 - APRIL 1974 op Schiphol (foto)
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@® Wat moesten
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